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Editorial

e

Liebe Leserinnen und Leser!

Diese Ausgabe des Specht ist einem einzigen The-
ma gewidmet: Die B35-Nordumgehung. Bruchsal
wird unter allen moglichen Blickwinkeln und Aspek-
ten betrachtet. Warum dieser "Extra-Specht” zum
einzigen Thema B35?

Sie haben in den vergangenen Wochen in der
Bruchsaler Rundschau ein wahres Trommelfeuer an
Stellungnahmen zu diesem Thema erlebt. Wer hat
sich da alles zu Wort gemeldet: Die IHK, der Einzel-
handelsverein. Abgeordnete aus Landtag und Bun-
destag haben ihren mahnenden Finger erhoben und
mitteilen lassen, wer sich jetzt noch gegen die B35
wehre, der versiindige sich an Bruchsal.

Also sind nur die Umweltschiitzer an der Verkehrs-
misere schuld???

Wir wollen Sie, liebe Leserinnen und Leser, in die-
sem Specht mit all den Informationen und Hinter-
grinden vertraut machen, damit Sie sich ein Bild
machen konnen. Wir bieten lhnen dazu Hinter-
grundinformationen, technische Details - auch wenn
sie manchmal fiir den Laien schwer verdaulich sind
- und auch Kommentar und Meinung.

Gleichzeitig wollen wir thnen erkidren, warum wir mit
viel Aufwand an Geld und Arbeitszeit vor Gericht
ziehen miissen. Al unsere Verbesserungsvorschlid-
ge, die wir in den letzten Jahren im Verfahren ein-
brachten, haben némlich fast nichts bewirkt. Am

jetzt vorgelegten PlanfeststellungsbeschiuB wurde
fast nichts in unserem Sinne verbessert. Im Ge-
genteil: AusgleichsmaBnahmen, an deren Qualitit
wir Kritik getibt hatten, wurden einfach gestrichen
statt verbessert.

Auch haben wir immer wieder darauf hingewiesen,
daB eine Westumgehung fiir Bruchsal vernunftig
und rasch realisierbar sei - ohne jedes Ergebnis.
Statt dessen hat man ein unverdauliches Paket zu-
sammenhadngender StraBenplanungen geschnurt,
das insgesamt beschlossen werden soll. Jetzt gibt
es den unvermeidlichen ProzeB gegen dieses Ver-
kehrsmonstrum und alle miissen auf den Ausgang
des Verfahrens warten.

Ubrigens: Wir wollen, auch wenn dies sehr viel Geld
kostet, fur eine moglichst flachendeckende Verbrei-
tung dieser Ausgabe des Specht sorgen. Daher ha-
ben wir die Auflage auf 5000 Exemplare erhoht
und wolien diese in Bruchsal moglichst an alle Haus-
halte verteilen. Wenn Sie uns mit Rat und Tat
auch mit einer - kleinen oder groBen Spende - h&I-
fen wollen, so wiirden wir uns freuen. Denn wir alle
sind ehrenamtlich tatig, haben keinerlei Gewinn.
sondern hochstens Arger durch unser Engagement
fur die Umwelt und wenden oft sehr viel Zeit und
Geld dafiir auf.

Neben (unser aller!) Umwelt dankt die Specht-Re-
daktion

Kontaktadressen der AGNUS e.V, Bruchsal

Vorstand, Politik. BehSrden Dieter Hassler 07250/8866 K
Jirgen Schmitt (Biro) 07251/17021 / Jeden
Naturschutz und Landschaftspflege Hanns Ebner 07251/3297
B 35 - Biirgerinitiative Gert Meisel 07251/17463 1. Montag
Presse Stefan Schuhmacher 07251/2738 }
Jugendgruppe der AGNUS eV. Wolf Niicker 07251/16784 im Monat
Oliver Weber 07253/31662

Specht-Redaktion Dieter Schmidt 07251/60020 20 Uhr

. . Mitglieder-
Weitere Ansprechpartner fiir die Ortschaften:

versammliung

Bruchsal Gert Meisel 07251/17463 im
Hambriicken Franz Debatin 07255/1531
Heidelsheim Gerhard Biihler 07251/5959 »Graf Kuno”
Helmsheim Marianna Bender-LGsel 07251/56466
Karlsdorf-Neuthard Daniel Baumgéartner 07251/4818 in Bruchsal
Kraichtal-Ost Johanna Geiselhardt 07258/7896 .
Kraichtal-West Dieter Hassler 07250/8866 | Wiirttemberger
Linkenheim Joachim Hudek 07247/3754 Str. 97 /
Obergrombach Armin Butterer 07257/4647 \ ) :
Untergrombach Manfred SiiBer 07257/3395

BUND - Regionalverband Mittlerer Oberrhein, Geschaftsstelle, Geschaftsfiihrer: Jurgen Roth
7500 Karlsruhe - Knielingen, Untere Str. 36, Telefon: 0721/558051 (Mo-Fr 9-16 Uhr)
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Hintergrund

Die B35 Nord und ihre Geschichte

Schon seit den 60er Jahren spukt die B35-Neu durch die
Gazetten. Damals - in der straBenbaueuphorischen Zeit
der 60er, als noch kein Olscheich den Hahn zugedreht
hatte. glaubte man noch an das ewige Wachstum und ei-
nen stdandig steigenden StraBenbedarf. Keiner wuBte et-
was vom Waldsterben, der Flachenverbrauch war noch
kein Thema. Damals konnte man Wahlen gewinnen, wenn
man Autobahnen fiir strukturschwache Gebiete ver-
sprach.

Aus dieser Zeit stammten verschiedene Plane fir eine
Parallelautobahn Richtung Stuttgart. Zwei Trassen waren
im Gesprach: eine siidliche Parallelstrecke zwischen
Karlsruhe und Stuttgart und der Ausbau der B 35 zu ein-
er Autobahn. Da die B 35-Trasse wesentlich verkehrs-
ginstiger liegt und weniger Steigungen aufweist, wurde
die Planung fir den 4-spurigen Ausbau von Germersheim
bis Stuttgart vorangetrieben. Das Ganze wurde als Auto-
bahn (A80/ A81) geplant. Deshalb waren auch die gesam-

Strecken wie eine Autobahn ausgelegt. vom Auto-
“bahnkieeblatt bei Karisdorf bis hin zur Anbindung im Stutt-
garter Raum.

Wadren nicht einige Schwierigkeiten im Raum Maulbronn/
lingen aufgetreten, wo nicht jeder gliicklich iber diese
Autobahn war, und ware nicht der Olschock gekommen,
sie ware wohl langst gebaut.

So aber verschwand die fertige Planung wieder in der
Schublade und wurde fast vergessen. Erst Jahre spiter,
vor allem durch massive Forderungen aus Bruchsal, wur-
de die Planung reaktiviert.

Wer nun gedacht hatte, die Okologischen Erkenntnisse der
Zeit nach der Olkrise hatten zu einem Umdenken der
StraBenplaner gefiihrt, sah sich getauscht. Nahezu unver-
andert wurde die "Ersatzautobahn” aus dem Archiv ge-
holt.

Flachenverbrauch, Umweltzerstorung, Zerschneidung der
Landschaft- alles kein Thema. Absolute Prioritat fir den
StraBenverkehr! Hinzu kommt ein erheblicher Etiketten-

.hwindel: Bruchsals Verkehrsprobleme rihren nicht vom

ust-West-Verkehr, sondem vom Nord-Siid-Verkehr her!
Nicht etwa die B 35 ist liberlastet, sondern der Nord-Siid-
Verkehr auf der B 3 bzw. der Autobahnzubringerverkehr
aus Richtung Norden verstopfen die Stadt. insbesondere
der Ostliche Teit der B 35 vom "Prinz Max™ bis Hei-
delsheim verkraftet den Verkehr problemios. Deshalb
nahm man dankend die Forderung Kraichtals nach einer
Querspange zum AnlaB, das Verkehrsaufkommen hochzu-
rechnen, bis man schlieBlich den B 35 Neubau re-
chtfertigen konnte. Losungen fir Kraichtal ohne die B 35
neu wurden erst gar nicht erwogen.

Trotzdem stellen wir klar:

Auch die Umweltschutzverbande sehen die Notwen-
digkeit einer Entlastung der Bruchsaler Innenstadt Des-
halb waren wir auch bereit. eine B 3-Westumgehung von
der Milldeponie bis zur Autobahn zu akzeptieren, wenn
diese auf eine landschaftsschonende Weise gebaut wer-
den wiirde. Auch die Verlangerung der KreisstraBe 3575
von Ubstadt/Weiher wird von uns akzeptiert. Wir hatten
deshalb angeregt, das Planungsverfahren in einen west-
lichen Teil (eben zwischen B 3 und Autobahn) und einen

von Dieter Hassler

Ostlichen Teil (B 3 bis Heidelsheim) aufzutrennen. Eine Ein-
igung uber den westlichen Teil ware sicher moglich gewe-
sen. Jetzt hat der PlanfeststellungsbeschluB Fakten ge-
schaffen: Ein einziges Bauvorhaben wurde beschlossen.
Dies schafft unangenehme Konsequenzen, da die Betrof-
fenen nicht gegen einen Teil der Planung klagen konnen,
sondern nur gegen den gesamten Planfest-
stellungsbeschluB. Daher kann im Falle juristischer Ausein-
andersetzungen auch nicht der Westteil gebaut werden,
sondern das gesamte Bauvorhaben muB einstweilen ru-
hen.

Dafur konnen die Umweltschutzverbande keine Verant-
wortung tragen. Wir haben friihzeitig darauf hingewiesen,
daB ein Ostteil der B 35 auf so grundlegende Bedenken
stoBt, daB wir diesen nicht akzeptieren konnen. Der West-
teil ware dagegen moglich gewesen. So wird es wohl in
absehbarer Zeit beim vorhandenen Verkehrschaos blei-
ben.

OB Doll hatte nach dem Erorterungstermin in den BNN
Gesprache mit den Betroffenen und der AGNUS ange-
kindigt. Darauf haben wir 2 Jahre gewartet. Man wird
dennoch behaupten, wir triigen die Schuld daran, daB kei-
ne LOsung in Sicht ist. An uns lag's nicht.

B-35-Nordumgehung

Hier versaut die Bundesrepublik
Deutschland mit tiber

160 000 000 DM

mehr als

71 Hektar Natur-
und Erholungsraum

zur Entlastung der Bruchsaler
Innenstadt vom

Ziel- und
Quellverkehr.
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Naturschuitz

Bedrohte Biotope

von Dieter Hassler

Die Schatze der Natur rund um Bruchsal offenbaren sich
oft erst auf den zweiten Blick. Spektakuldare GroBbiotope
fehlen ohnehin infolge standiger langsamer Zerstorung
des Vorhandenen. Und alle tragen zu dieser Zerstorung
bei.

Da sind manche Landwirte, die keine Hecken und Acker-
randstreifen mehr dulden und manchmal versuchen, noch
den Asphalt mit Riiben und Mais zu bepflanzen oder ihre
Kufturen mit Schotter aus den Wegen zu verbessern.

Da sind die Jager, die sich iiber die letzten Trockenrasen
und Wiesenbiotope freuen und gerade dort ihre so not-
wendige Wildfitterungsstelle anlegen. Dabei kippen sie
den Trester am liebsten dorthin. wo kein Landwirt, sondern
hdchstens ein Naturschiitzer schimpft.

Da sind die Freizeitgéartner, die auch noch den letzten
Streuobstbestand in eine burgartig umfriedste, thujabe-
pflanzte und standig von Spritznebeln umwehte Feiera-
bendsteppe umgestalten.

Da sind die Mountain-Biker, die Wanderer und die anderen
Sportler, die sich die Erde unter Rdadern und FiiBen unter-
tan machen.

Da sind die Verkehrsteiinehmer, die auf den von der
Bundesbahn komfortabel asphaltierten Wegen direkt von
Heidelsheim nach Ubstadt und von Unterowisheim nach
Bruchsal fahren miissen.

Und doch - es gibt noch Reste von Natur rund um Bruch-
sal. Richtige Idylle, mit Baumen bestanden, unter denen
wilde Blumen blilhen und in denen Vbgel nisten diirfen. Ei-
nige dieser kleinen Restbestande sind jetzt von der B 35
endgliltig zum Untergang verurteilt.

Ein paar Beispiele:

Der Schwallenbrunnen und die Braun-
wiesen

Der Schwallenbrunnen ist eine typische Karstquelle. Sein
Wasser tritt im Sommer wie im Winter mit konstanter
Temperatur aus. Es enthalt viel geloste Gase, vor allem
CO2 so daf3 in seinem Wasser keine Fische Leben kon-
nen. Rund um die Quelle stehen Baume der Weichholz-
aue. im Norden anschlieBend liegen die Braunwiesen. Dies
ist ein letzter Rest botanisch sehr wertvoller Talwiesen.
die im Gegensatz zu den Fettwiesen westlich der OImiihle
sehr nahrstoffarm sind und deshalb sehr seltene Pflanzen
wie Helmkraut und das kieine Tausendagiildenkraut beher-
bergen. Auch die letzten zwei () Pflanzen einer Orchi-
deennart, von denen im ganzen nordlichen Landkreis nur
noch 20 Exemplare bekannt sind, haben hier den letzten
bekannten Standort auf der Bruchsaler Gemarkung.

Hinzu kommen seltene Schmetterlingsarten und viele an-
dere Tiere und Pflanzen. Unser Antrag. beide Areale unter
Naturschutz zu stellen, wurde jahrelang verzogert. weil
befiirchtet wurde. die B 35 konnte dadurch behindert
werden. Wenn die B 35 gebaut wird, entsteht hier eine
Briicke von 700 Metern()) Liange, die das gesamte
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Saalbachtal iiberspannt. Bei deren Bau wiirden durch Ver-
kehr und Baumaschinen beide Biotope schwer gescha-
digt.

Der Miinzesheimer Berg

Der Minzesheimer Berg ist ein Hiigelriicken, der der
Lange nach von einem alten Hohlweg durchzogen wird.
Eine kleinteilige, stark von Wald, Wiesen, Acker und
Hecken geprdgte Landschaft, die vielen Saumarten
(Arten, die die Bedingungen an einem Waidrand be-
sonders lieben) entgegenkommt. Restvorkommen einiger
seltener Orchideen. Riickzugsgebiet und Sommerbiotop
von Kroten, Feuersalamander, Gelbbauchunken etc, die in
dem Gebiet noch etwas zahlreicher als sonst vorkom-
men. Dieses wertvolle Biotop wiirde beim Bau der B Q
vernichtet werden. Die Behauptung. der Miinzeshei@.
Berg wiirde untertunnelt und dadurch geschont, ist weg-
en technischer Sachzwiange reine Propaganda. So viel
Gestein liegt gar nicht mehr iber dem Niveau der Trasse,
dafB ein bergmannischer Vortrieb moglich ware!

Die Trockenbiotope am Eingang des
Rohrbachtals

Hier liegen einige Relikte friiher bedeutender Halb-
trockenrasen, hochgradig gefahrdet durch mangeinde
Pflege, Tresterablagerungen zur Wildfiitterung und Auf-
forstungen. Der ehemalige Trockenrasen am Siidhang ist
inzwischen zu einer eutrophierten Holunder-Clematis-
Hecke degeneriert. Der Trockenrasen am Nordhang war
vor wenigen Jahren noch ein ausgesprochenes Schmet-
terlingsbiotop: Das letzte Vorkommen des Thymianbldu-
lings und das vorletzte des Silberblaulings waren hier zu
finden. Im Westen grenzen letzte Reste des Trockenra

im Steinbruch "Steiner” an, die alleine viel zu klein sind,
Arten (Uber-)Lebensraum zu bieten. Sie sind durch die
Aufforstung mit (fir den Standort vollig ungeeigneten) Na-
delbaumen stark beeintrdachtigt. Doch hier gibt es zu-
mindest einen kleinen Hoffnungsschimmer. Die Stadt
Bruchsal hat sich bereit erklart, die Erhaltung der Biotope
zumindest so lange zu garantieren, bis liber die B 35 end-
glltig entschieden ist.

Der Roter{berg, Perle des Bruchsaler
Streuobstgiirtels

Uber die Bedeutung unserer Streuobstgebiete muB man
eigentlich kein Wort mehr verlieren - oder doch? In einem
breitgeschwungenen Giirtel durch das Hiigelland lagen sie
einst um die Stadt angeordnet. Vom Norden, beginnend an
der Bahnlinie bei den Stegwiesen und beim Odental zog
sich dieser Girte! iiber den Rotenberg, den Scheelkopf
und weiter Uber Silberholle-Eggerten und Kugel-Fliissel
Viele dieser Gebiete sind inzwischen durch Bebauung zer-
stort oder werden in unmittelbarer Zukunft zerstort sein.



Naturschutz

In weite Bereiche sind schon die EG-Einheitsrasen. die
Thujahecken und die Wochenendhiitten vorgedrungen..

Hinzu kommt die Flurbereinigung. die eine sehr groBe Zah!
von Obstbaumen zum Tod verurteilt hat. Mangeindes
Interesse und fehlende Pflege tun ein Ubriges. Von dem
einst stolzen Giirtel sind so nur noch kleine Reste ubrig-
gebleben. Deren schinster ist zweifelos der Rotenberg.
Ein kleinteilig gegliedertes Gelande mit teils uralten Obst-
baumen, Wiesen und Hecken. Durchsetzt mit alten, oft
halb verfallenen Gerateschuppen und durchzogen von
nichtasphaltierten Graswegen. Hier gibt es noch Natur.
Sicher, menschenbedingte Strukturen, Biotope aus zwei-
ter Hand, aber im Frieden mit der Natur gewachsen. Unge-
heuer groB ist die Artenvielfalt der dort lebenden Pflanzen
und Tiere. Viele htchst bedrohte Arten finden da ibre letz-
ten Refugien. Der Steinkauz, ein Vogel auf dem Ausster-
beetat, briitet hier noch regelmaBig. Der Wiedehopf war
hier regelmaBig zu Gast. Seltene Schmetterlinge, Wildbie-
nen und andere Bewohner extensiv genutzten Kul-
turlandes fiihien sich hier wohl. Eigentlich also das klas-
sische stadtnahe Naherholungsgebiet. das fiir den Sonn-
(ggsspaziergang optimal geeignet ist. Wollen wir das wirk-

iich aufgeben? Reicht nicht als Abschreckung der Anblick

der im Nordosten an den Rotenberg angrenzenden Agrar-
wuste?

Ubrigens: Der Rotenberg soll eigentlich ein Naturschutzge-
biet werden. Der Antrag wurde 1978 gestellt. Sogar der
damalige Umweltminister Weiser hatte das Gebiet schon

besichtigt und erklart, es miisse unter Schutz gestellt.

werden. Trotzdem sieht sich des ) asidium als
Obere Naturschutzbehtrde auBerstande, seinem gesetz-
lichen Auftrag zu folgen und das Naturschutzverfahren
auch nur zu erffnen. Grund: Der Bau der B 35 konnte be-
hindert werden!

Ein Skandal? Nein, nur grauer Alltag.

Heubiihl, Odental und Streuobstge-
biet Kraichgaurand

Fortsetzung des Rotenbergs nach Westen. Nicht ganz so
hochwertige. aber ebenfalis wertvolle, reichgegliederte
Landschaftsstrukturen. Einzelne sehr wertvolle Biotope.
Eines der schonsten Bruchsaler Orchideenvorkommen
liegt hier genau in dem von der B 35 bedrohten Teil.

- und sprach zu lhnen:” Mehret euch, und fiillet die Erde und machet sie euch untertan!”

Mit freundlicher Genehmigung des Autors Horst Haitzinger -

5

aus dem Buch: "Globetrottel: Karikaturen zur Umwelt”
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Planung'

Das Monstrum.....

Punkt 1

Durchschneidung des Staatswaldes Ochsenstall. Hier
wird ein wertvoller Waldbestand vernichtet, obwohi man
weiter sudlich hatte ausweichen konnen ‘

Punkt 2

Autobahnkleeblatt als Ersatz fiir die bisherige Ausfahrt
Bruchsal. Flachenverbrauch 16 Hektar nur fur dieses
Kileeblatt (siehe Titelbild!) Auf dem Titelbild ist ein Ver-
gieich mit dem Ortskern von Forst dargestellt. Weiterer
Vergleich: GroBe eines FuBballspielfeldes.

Punkt 3 + 4

Zusatzlich zur bisherigen Planung soll eine weitere An-
bindung fur die L556-Slidumgehung Forst gebaut wer-
den. Diese sollte urspriinglich am Burgweg einmiinden. Zur

sl
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Zum Vei‘gleich:

Schonung der geplanten Forster Neubaugebiete sollen
hier allein fur die Anbindung noch einmal 6 Hektar Land
verbaut werden. AuBerdem wird der Wald im Bereich des
sudlichen Waldtraufs, also am wertvollsten Teil, zerschnit-
ten. Die verlegte 1.556 ware ein vollig unnutzer Teil Stra-
Be parallel zur Autobahn.

Punkt 5

Weitere 8 Hektar werden fiir die Anbindung des Burg-
wegs gebraucht. Wegen der unsinnigen Verkehrsfiihrung
braucht man jetzt also zwei derartige Verkehrsknoten.

Fulioall -
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Planung

Anatomie der geplanten B35-Nord

iIn der Summe werden also auf knapp zwei
Kilometern Strecke 30 Hektar Fliache allein fiir
Verkehrsknoten und Verkniipfungen verbraucht. So
zeigt man dem Biirger, was die Regierung unter
Landschaftsschonendem StraBenbau versteht.
Auch wird hier gezeigt, was der Grundsatz
» Ausbau vor Neubau” tatsichlich wert ist.

Punkt 6

"Kleinklaraniage Burgweg”. Hier soll das gesammelte
dreckbelastete Oberflachenwasser versickern. So spart
man eine Leitung zur Kldranlage. Urspringlich wurde dies
als Biotop deklariert. Inzwischen gibt man zu, daB3 es sich
hier um eine Klaranlage handeit.

Punkt 7

Der Burgweg kommt in den GenuB3 eines vierspurigen
Ausbaus. Die ist leider kein Scherz eines Karnevalisten.
Das gesamte Bauwerk B35 plus Anbindungen zerschnei-
det also die Landschaft vollig. Kleine und groBe Tiere ha-
ben keine Chance. Dadurch werden immer mehr Inseln in
der Landschaft geschaffen, die keine Verbindung mehr zu-
lassen. Vielleicht lemen die Frosche ja demnachst flie-

gen?

Punkt 8

Ubergang vom 4-spurigen zum 2-spurigen Ausbau. Damit
wird ein kunftiger Unfallschwerpunkt vorprogrammiert.
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Planung

Das Monstrum.....

Punkt 9

Einbindung der verlangerten KreisstraBe 3575 (Kronau-
Ubstadt). Diese, als Ersatz-B3 geplante StraBe soll den
von Norden kommenden Verkehr heranfiihren.

Punkt 10

Direkt daneben liegen zwei sogenannte
"Ausgleichsflachen” (In der Karte schraffierte Flache mit
Buchstaben A). Genaugenommen sind dies
Abfallprodukte; Flachen also, die man getrost entbehren
kann. Vollig lieblos wird "die Natur” in irgendeinen Zwickel
verbannt. Nichts an diesen Flachen weist eine besondere
Eignung als Biotope auf. Hier soll sich nach dem Willen der
Planer die gepeinigte Natur wieder regenerieren. Uns ist
nicht bekannt, ob man Platzkarten ausgeben wil. Ein
schlichter GroBenvergleich zeigt das Problem: Die
Zerstorungen sind um ein vielfaches groBer!

Specht 3/90

Punkt 11

Anbindung an die vorhandene B3 (schwarz gedruckt) bei
der Miilldeponie. Beachten Sie bitte den Vergleich der
Breite: Die alte B3 kommt mit 10-12 Metern aus, die neue
B35 (rot) braucht bis zu 70 Meter.

Punkt 12

Riesige Damme zerteilen die Landschaft: Hohe bis 13.5
Meter. Breite am FuB bis 70 Meter. Daneben das
"Ausgleichsbiotop”.
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Planung

Anatomie der geplanten B35-Nord

Punkt 13

Am Anstieg in den Kraichgau kerben sich Einschnitte mit
10 Metemn Tiefe und bis 50 Metern Breite in die
Landschaft ein. Schauen Sie sich doch mal die neue
Schnellbahn an, wenn Sie derartige Einschnitte in der
Natur sehen wollen. Hier wird in geringem Abstand ein
zweites Mal die gesamte Landschaft wie mit einem
Messer zerschnitten. Wahrend aber die Schnellbahn Uber
kilometerweite Strecken im Tunnel verlauft, soll die B35
nur eine sogenannte Okobriicke mit etwa 100 Metern
bekommen. Dort sollen dann alle Lebewesen zwischen
Rheinebene und Heidelsheim die Fahrbahn Uberqueren
kénnen. ‘

Punkt 14

Unterfihrung WeitenruBweg: Hier wird wegen einer
Wegekreuzung ein 30 Meter breiter, 300 Meter langer
Gelandeeinschnitt geschaffen.

Punkt 15

"Okobriicke” Unterowisheimer Weg. Hier soll die Natur
verknipft werden. Man beachte den GrofBenunterschied
zu den StraBenverkniipfungsbauwerken (siehe Burgweq).
AuBerdem soll die Okobricke auch den Fahrweg
aufnehmen. Es gibt aber wildbiologische Untersuchungen,
daB eine Okobriicke nur angenommen wird, wenn keine
Menschen und Fahrzeuge diese mitbenutzen. Fachlich
also unsinnig.

- - = T N ST = e T - - v . ~ i N.tgﬂ‘
TR S/ S TOL e . AN o> -
<’ ) s . ST : R nin - o
' - D Y. - = R \ 8 R
’ - /” ! S’:I‘\‘; - .< g T8 - ol é
/ / e e 3 ; R 4 O onsy
: h \ o~ TYoa - 3 . - S
1 K ,/ £, . e L e A . o ., Aot -
S X e oo - —
o N~ - B |
e, 4 ¢ "\ |
—_— NG y f
\ [y C -t F
. «Q 3
\\\ ! 5 1
w o r
N \jg\ . TR % S
N ~ ’ \\-\\‘ ~ \Q\‘ /{ . » ‘ 4 >
\&( l/,'_i‘ \ 8*\ / 3
ST NG k Jo ] LR &5 * -
hae . ) L “‘ 4 kO b,
- UNTERFUHRUNG N AR
1& ~ WEITENRUSSER WEG kL
‘ f\ < BRKL. = 60/30 . BAU-KM B 35 - 8.00150 { \/\A }I\
> T 450m ;L W.=1400m - \L
- b
7 ~
i i // i I/ (
I, i ——
ay X
’ > N
P .
U S
R 2 4.
LAY |
Jif,a&”rﬁa
Vg™ b=
9 Specht 3/90




Planung

Das Monstrum......

Punkt 16

Bricke Uber den Ausgang des Rohrbachtals.
Zerschneidung des Okologisch wertvollsten Teils dieses
Tals. Kleinteilig gegliederte Landschaft mit stillgelegten
Steinbrichen, Trockenrasen mit Orchideenbestand,
Tumpeln und anderen Biotopelementen. Absolut
naturschutzwiirdig. Restvorkommen von Feuersalaman-
der, Gelbbauchunke, Schlingnatter und viele andere mehr,

Punkt 17

“Tunnel” Miinzesheimer Berg. Zerstorung der Hiigelkuppe
mit den wertvollsten Biotopen. Angeblich soll der Tunnel
bergmannisch (dh. unterirdisch) gebaut werden. Da aber
die Tunnelportale weit oben am Hiigel liegen und das
Deckgestein an dieser Stelle kaum tragend sein diirfte,
wird dasselbe wie in Oberacker passieren: Auch dort
sollte der Tunnel Simonsweingarten bergmannisch gebaut
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werden. Tatsdchlich wurde wegen technischer Probleme
ein 200 Meter breiter Einschnitt ausgehoben, der Tunnel
gebaut und die Erde dann wieder draufgeschiittet. Selbst
bei bergmannischem Vortrieb wdre der Miinzesheimer
Berg zerstort.
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Planung

Anatomie der geplanten B35-Nord

Punkt 18 Punkt 20

Anbindung der “"Kraichtaler Querspange”. Diese ist als Gleich daneben: Das von StraBen und Bahnlinie vollig ein-
"Kraichgausammler” flr den gesamten westlichen gekesselte Naturschutzghetto "Schwallenbrunnen”. Durfte
Kraichgau gedacht. Vor allem der Raum Eppingen/ bisher nicht als Naturschutzgebiet ausgewiesen werden,
Flehingen soll iiber die L554 eine schnelle Verbindung damit es beim Bau der B35 als "AusgleichsmaBBnahme”
erhalten. Fur Pendler von und nach Bruchsal bringt die herhalten kann.

Querspange nichts: Jeder Autofahrer muB namlich auf der

neuen B35 entweder bis zur B3 oder bis Heidelsheim Punkt 21

fahren und dort auf die vorhandenen StraBen (B3 oder

B35 alt) abbiegen. So fahrt man also mit der Kirche ums Anbindung alte B35 bei Heidelsheim. Vollig unsinniger

Dorfl VerkehrsfluB. Machen Sie einmal den Test und fahren Sie
mit dem Finger auf der Karte von Kraichtal zum Bahnhof
Punkt 19 in Bruchsal. Wegeersparnis durch B35 neu ??
Talbriicke iibers idyllische Saalbachtal: Siebenhundert-
terlang.
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Information

“Okologischer Ausgleich”

von Dieter Hassler

In allen Verfahren um StraBenbaumaBnehmen taucht im-
mer wieder der Begriff des Gkologischen Ausgleichs auf.
Damit soll angedeutet werden, daf3 fur die Eingriffe in den
Naturhaushalt ein Ausgleich an anderer Stelle erfolgt. der
geeignet ist, die Schaden wiedergutzumachen.

Das Bauvorhaben B35-Nordumgehung ist sehr gut ge-
eignet, einmal eine Analyse dieser "Ausgleichsmafnah-
men” durchzufiihren.

Zur Bilanz: 100 Hektar Land werden verbaut. Soge-
nannte Ausgleichsflichen machen 17 Hektar aus.

Da Land nicht vermehrbar ist, ist ein Ausgleich fiir den
Landverbrauch ohnehin nicht moglich. Bestenfalls konnen
Landwirte oder andere Grundstiicksbesitzer Ersatzfla-
chen an anderer Stelle oder einen finanziellen Ausgleich
erhalten. Der Verlust an Lebensraum fur Tiere und Pflan-
zen ist nur ansatzweise durch Schaffung groBfiachiger Er-
satzbiotope auszugleichen. Ein Randstreifen von 3-6 m
Breite und 10 km Lange reicht da nicht. Solche Frsatzbio-
tope mussen einige Mindestanforderungen erfiillen. So
kann man fir stOrungsanfallige GroBvigel, wie die gele-
gentlich noch auf dem Rotenberg briitende Rohrweihe,
kaum ein Ersatzbiotop schaffen, da die Flache hierfir ein-
fach zu groB sein miite. Das einzige mogliche Ersatzbio-
top. die nordlich der Miilideponie angrenzende Fldche.
mochte der Landkreis mit Miillschiacke zufiillen. Also wird
die Rohrweihe bei uns aussterben. Fir den hochgradig ge-
fahrdeten Steinkauz, auch er ein Bewohner des Roten-
bergs, gilt ahnliches: Wenn das letzte intakte Streuobstge-
biet rund um Bruchsal zerschnitten wird, werden viele die-
ser Tiere ihren Lebensraum verlieren, weil sie eben mehr
brauchen als eine Hecke hinter dem Haus oder einen
Nistkasten. Amphibien miissen auf dem Weg vom und zum
Laichgewasser ungefahrdet wandern konnen.

Jeder kennt die Probleme, die der StraBenbau fiir die frii-
her haufigen Frosche und Kroten geschaffen hat Wie
sollen die Frosche zum Beispiel den Geldndeeinschnitt der
vierspurigen, dazu noch tiefergelegten B 35 iiberwinden
konnen? Bereits auf normat breiten StraBen, wie der B 3
bei Weingarten, findet alljahrlich ein massenhaftes Amphi-
biensterben statt. Auch andere Kleintiere konnen der-
artige "Schluchten” in der Landschaft nicht iiberwinden,
dadurch werden einzelne Gebiete vollstandig voneinan-
der isoliert. Daran andern auch sogenannte "Okobriicken”
wenig. da viele Tiere kaum zum Benutzen dieser Briicken
veranlaft werden konnen.

Auch einer der letzten Orchideenstandorte auf Bruchsa-
ler Gemarkung. der Miinzesheimer Berg. wiirde schwerst
geschadigt. Dort, wo jetzt noch absolut intakte Natur
herrscht, wiirden zwei riesige Briicken die Taler des Rohr-
bach und des Saalbachs (berqueren (allein die
Saalbachbriicke mit etwa 700 Meter!). die Kuppe des
Miinzesheimer Bergs wiirde durch einen Tunnel und seine
Eingangsbauwerke mindestens voriibergehend zerstort
werden. Es ist technisch vollikemmen unmdglich, all diese
Bauwerke herzustellen. ohne erst einmal die Hiigelkuppe
zu zerstoren. Ein Ausgleich dafir ist auch mit viel Geld
nicht herzustellen. da unsere letzten intakten Biotope
eben die letzten sind. Werden sie - auch nur voriiberge-
hend - vernichtet, so sind viele Arten verschwunden und
konnen nicht wieder angesiedelt werden. Die Entwicklung
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eines Trockenrasens dauert mindestens 20 Jahre, wenn
die Voraussetzungen optimal sind. Wenn aber in der Um-
gebung keine entsprechenden Biotope mehr vorhanden
sind. von denen eine Wiederbesiediung ausgehen konnte,
dann ist keine Regeneration mdoglich. Eine lbwenzahn-
reiche Fettwiese kann man leicht wiederherstelien, einen
Trockenrasen eben nicht. ]

Die Mentalitat der technisch gepragten, fortschrittsglaubi-
gen StraBBenbauer geht dahin, zu glauben, man konne mit
geniigend Geld alles wieder reparieren. Sie iibersehen da-
bei. daf3 danach ein Einheitsrasen nach EG-Norm eine Or-
chideenwiese ersetzen soll. da 20000 "industriefeste”
Busche am StraBenrand vielleicht fiir die Elster, nicht aber
ir den Steinkauz, den Pirol und andere Lebensraum bie-
ten. Besonders deutlich wird dies an einem anderen Bei-
spiel: Im Bereich Forst soll die geplante B35 in einem tie-
fergelegten Gelandeeinschnitt verlaufen, damit der Ort
weniger durch Larm beldstigt wird. Durch die Tieferlegung

entsteht das Problem, daB sich erhebliche Mengen Ober-q

flachenwasser ansammein. die abgefiihrt werden miis-
sen. Da man sonst das Wasser durch aufwendige tech-
nische MaBnahmen abfihren miuBte und der Sandboden
gut durchldassig ist. plant man, Versickerungsstellen einzu-
richten. Zur Verbesserung der Wasserqualitat wird in die-
se Gelandemulden Schilf gepflanzt. Auch wenn dort ein
Frosch leben solite, ist das kein Ausgleich.

Jedes Mittel ist recht, um die Fld-chenbilanz zu schinen.
Ohnehin technisch notwendige Randstreifen und Verkehr-
sinseln. eigentlich Gkologisch tote Flachen werden zu Aus-
gleichsbiotopen hochstilisiert. Echte Ausgleichsflachen
fehlen fast vollstandig. Hinzu kommt, daB manchmal die-
selben Flachen als "Ausgleich” fur mehrere Bauvorhaben
herhalten miissen.

In Bruchsal wurden teilweise dieselben Flachen im Rah-
men des Schnellbahnbaus, der Miilideponieerweiterung,
der Flurbereinigung und jetzt auch noch fir die B35 ange-
geben. Wir haben deshalb schon frihzeitig ein sogenann-

tes Raumordnungsverfahren beantragt, um eine echte BirO

lanz aller MaBnahmen zu erstellen. Dies wird bis heute von
den Planungsbehorden abgelehnt. Man will offensichtlich
dem Birger keine Gesamtbilanz der Naturzerstorung im
Raum Bruchsal zumuten.

Fazit: Die "Opferlandschaft” Bruchsal/Forst (Zitat Biir-
germeister Huber/Forst) wird nie mehr so sein wie sie war,
Ein Riesenprojekt nach dem anderen hat die Landschaft
niedergewalzt, planiert, ausradiert.

Schnellbahnbau: Verlust von 60 ha Flache

Mullldeponie: Verlust von 20 ha Fldache
Flurbereinigung: 1080 ha werden "umgebaut”
B35 neu: nochmal 100 ha Flache verloren

KreisstraBe Querspange: brauchen weitere 20 ha.
Wer spricht hier noch von Ausgleich ??7?

zur Okobriicke 2,528 kn>

Vorschlag Fiir ein StraBenschild - auf Frosch-Hohe
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Betrachtungen

Eine Oase fiir Mensch und Tier

Noch besitzen Bruchsals Einwohner ein stadtnahes Stiuck
unverbauter Landschaft. Kulturlandschaft freilich, wie
iiberall sonst, doch von hochrangigem Wert. Der kleinpar-
zellierte Gemarkungsteil im Nordosten der Stadt darf mit
Fug und Recht als naturnahes Gelande bezeichnet wer-
den. Urig. Von keiner Flurbereinigung wurde bisher im Be-
reich zwischen der BundesstraBe 3 nach Ubstadt und
dem alten Unterowisheimer Weg (am Hochbehdlter vor-
bei) Tabula rasa gemacht. Die Gewanne Odental, Kleines
Heubiihl, Heubiihl. WeitenruB, Langeheck und Rotenberg
haben ihren vielfaltigen Nutzungscharakter weitgehend
bewahrt.

Deutlich herrscht ein gesundes Ubergewicht an Streu-
obstwiesen vorteilsweise noch mit alten, bewahrten Obst-
sorten. Hier gibt es noch Gebische und Heckenziige an
den Stufenrainen. Kleine Feldgeholze und wildromanti-
sches Gestriipp. Zwetschgenwalder. Dickichte bieten Vo-
1eln Schutz und Nistplatze, dem Niederwild Unterschiupf.

‘"‘VViesen und Raine sind Standorte manch seltener Pfltan-
zen. Diese wiederum bieten vielen Insektenarten und
Schmetterlingen Nahrung. Die ein-, zweimal jahrlich ge-
mahten Grinflachen sind Lebensraum fur unzahliges
Kleingetier. Nahrungsgrundlage der gefiederten Bewoh-
ner. Deren Gesang und Gezwitscher enden tagstiiber nie.
Entdeckungsreise vor unserer Haustur. Wer die Natur be-
lauschen will, wird fiindig: Spechte, Wiedehopf, Wende-
hals, Neuentoter und der Vogel des Jahres, der Pirol, sind
neben vielen Sangern auszumachen. Seitene Pflanzen
lassen sich mit der Kamera sammeln. Reh, Hase. Fasan
sind zu beobachten.

Wo sonst finden AsphaltfiiBe noch letzte, althergebrach-
te Feldwege. ohne wasserdichte Versiegelung? Manches
Altholz verbleibt an Ort und Stelle. Lebensgrundlage gefii-
gelter, kleiner Bewohner, die ihrerseits das Bestaubungs-
geschaft fur Blutenpflanzen wahrnehmen oder Schadlin-
ge vertilgen - der natiirliche Kreislauf Zu schlecht sind
hier oft Boden und geologische Gegebenheiten fir die
andwirtschaftliche Intensivnutzung. Gottseidank!

“(‘m/lagerwiesen entfalten dafur im Friihling und Sommer Up-

pigen Biiitenflor. Die Obstbaumbliite - eine Pracht. Wer
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von Stefan Schuhmacher

hier mit offenen Augen und Sinnen lustwandelt, kann All-
tag. Sorgen, Larm, Dreck. Beton vergessen. Das Beste,
was wir in unserem Heimatraum noch haben, nachdem der
Scheelkopf verbaut, das ebenfails Okologisch wertvolie
Garten- und Streuobsgebiet Silberhtlle-Eggerten genau-
so zum neuen Stadtteil verplant und bereits teilplaniert ist
und Monokulturoden Tal und Hiigel uberziehen.

Diese schiitzenswerte Oase fir Natur und erholungssu-
chende Stadtmenschen, die zum Nulltarif jedermann of-
fensteht, den das Bediirfniss nach funktionierender Natur
umteibt, die selbst am Feierabend zu FuB. per Rad oder
auch mit dem Auto schnell erreichbar ist, wird weitgehend
zerstort, wenn die geplante Nordumgehungstrasse hier
durchgeschlagen wird. Machtige Damme und Briickenbau-
werke, weite Einschnitte in Higelkuppen. Larm, Abgase,
Landverbrauch werden dieses Restparadies vernichten.

Alle kosmetischen Tricks helfen da nicht mehr. Pflan-
zenstandorte werden weggebaggert. Unwiederbringlich.
Lebensraume dezimiert und zerschnitten, die ohnehin
schon zu klein sind - etwa fiir Greifvogel. Wertvoller
Baumbestand vernichtet. Die Verlustliste aBt sich beim
Nachsinnen noch betrachtiich erweitern. Aus fur Ruhe,
gute Luft, Erholungswert der Landschaft.

Wer die vorsintflutliche silberjubilaumsreife Planung kennt,
kann nur unglaubig den Kopf schiittein, daB man Umwelt
und Heimat ein fur allemal kaputt machen will fir ein
StraBenbauwerk, das keinem mehr Lebenqualitat bringt -
allen aber das Naherholungsgebiet nimmt.

Hunderten von Birgern wird ihr ererbter oder erworbener
Grund und Boden weggenommen oder geschmalert. thre
Freizeitraume asphaltiert. Die im Trassenbereich fiegen-
den Grundsticke bis zu 400 Metern links und rechts der
StraBe missen die Flache liefern, die den 800 Direkbe-
troffenen fir StraBe, Boschung., Feldwege und Graben
weggenommen wird. Doch die scheinen zu schlafen oder
an die Allimachtigkeit der StraBenplaner zu giauben. 2 bis
300 Birger werden die Zeche, die sie nicht verhindert ha-
ben. mit Quadratmetern ihres Bodens bezahlen, mit Krach
und Gestank auf ihren Restteilen, mit ErtragseinbuBBen, mit
Minderung des Grundstiickswertes. Und wofiir? Fur eine
vom kiinftigen Verkehrsaufkommen her nicht bauwirdi-
gen Rennbahn.

Einzig und allein ein ordentliches Gerichtsverfahren kann
sie noch vor Verlusten bewahren. Gemeinsames Handeln
ist die letzte, aber duBerst aussichtsreiche Chance. Jeder
verantwortliche Bruchsaler solite dies woh! liberlegen.

Fur diesen umweltvernichtenden StraBenbau werden zig
Milionen bereitgestelit. Fur die larmgeplagten Anwohner
der in ihrer Kapazitdt ausreichenden, bestehenden B 35
hat man kein Geld fur SchallschutzmaBnahmen. Das Auto
geht immer vor - nicht der Mensch.

44 Tunneirohren im Schwarzwald sind derzeit im Bau oder
in der Planung. Die Schnellbahn wurde in weiten Bereichen
unterirdisch angelegt. um Landschaft zu schonen. Sinnvol-
ler Fortschritt. Teuer. Aber nie zu teuer. Dort steckt man
das Geld hinein, weil man einsieht, daB die billige Tour die
schlechtere ist. Und unseren Kindern und Kindeskindern
den kleinen bedrohten Naturrest zu bewahren, ist dringli-
che Aufgabe aller Bruchsaler Biirger. Unterschiedslos!
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Meine Meinung

Nichts dazu gelernt?

von Rainer Kaufmann

Am Kaiserstuhl wiirden die Lichter ausgehen, wenn das
Kernkraftwerk Wyhl nicht gebaut wiirde. drohnte dereinst
CDU-Regierungschef Filbinger im Meinungskampf um den
Atommeiler am Kaiserstuhl. Wie mittlerweile alle wissen,
brennen die Lichter am Kaiserstuhl nach wie vor, wahrend
Filbinger die Luft ausging.

Bei den Kemkraftwerksgegner handele es sich vorwie-
gend um kommunistisch gesteuerte Agitateure, giftete
Filbinger, um die Widersacher gegen das Kernkraftwerk in
den Altrhein-Auen zu diskriminieren. Wie mittlerweile alle
wissen, bildete sich am Kaiserstuhl eine groBe Koalition
der Atom-Gegner und Naturschiitzer, in der nicht wenige
frihere Stammwaihler aus Filbingers CDU eine neue
Heimat fanden.

Was das alles mit Bruchsal und heute zu tun hat? Nun,
wer die Art und Weise verfolgt, mit der Bruchsals OB in
den vergangenen Wochen die Planfeststellung zur B-35
verteidigte und deren Kritiker diskriminierte, der fihlt sich
unweigerlich an Filbinger, den uneinsichtigen, erinnert.

In einer "Uberfiillten” (BNN vom 26.6) Mitgliederver-
sammiung der CDU Bruchsal verteidigte Bernd Doll die
umstrittene B-35-Nordumgehung mit dem Kniippel-Ar-
gument: "Wenn diese StraBe nicht kommt, kbnnen wir die
Entwicklung der Stadt beerdigen, weil der absolute
Verkehrskollaps kommt.” Das Rezept ist, siehe Filbinger
und Wyhl, alt. DaB die Kernkraftwerksgegner damals
durchaus mit alternativen Energie-Konzepten wie Ener-
gie-Sparen und die Weiterentwickiung sanfter Energien
aufwarteten (was heute uUbrigens zum Standard handels-
ublicher Partei-Programme gehort). wollte Filbinger da-
mals ebensowenig wahrhaben wie der Bruchsaler OB
heute bereit ist, sich auf die Alternativen der B-35-Gegner
einzulassen.

Denn keiner will den Verkehrs-Kollaps der Stadt Bruchsal,
im Gegenteil. AGNUS und die Kidger gegen die B-35
haben sehr wohi Losungsvorschldge fiir die dringlichen
Verkehrs-Probleme von Bruchsal parat. Aber mit dem
Kniippel "Verkehrs-Kollaps” 1Bt sich eben leichter drein-
schlagen. Vielleicht solite man es mal mit Argumenten und
mit gegenseitigem Zuhoren versuchen statt denen, die
eine andere Losung als die B—35—Nordumgehung bevor-
zugen. unterschwellig die Schuld an einem moglichen
Verkehrs-Kollaps zu geben, den die Gegner der B-35
ebensowenig wollen wie ihre Befirworter.

"Wer hier nicht schwerwiegende personliche interessen
Zu vertreten hat (Grundstiicksbesitz, Hofbesitz) und
dennoch klagt oder auffordert dazu, der handelt zutiefst
undemokratisch und handelt gegen das Woh! von
Bruchsal”, setze Bernd Doll in selbiger CDU-Versammlung
noch eins drauf, iibertroffen nur vom Scharfmacher Trem-
mel, der den potentiellen Klagem gegen die B-35-Plan-
festsellung gar "Menschenverachtung” (BNN) vorwarf,
Wer diesen SPECHT vorurteilsfrei liest, wird sich sein
Urteil liber solche Scharfmachereien und ihre Urheber
bilden konnen.

Nur, damit ist es nicht getan. Die Tremmel-Dollsche Vor-
gehensweise hat Methode. Sie soll all diejenigen. die in
Sachen B-35 anderer Meinung sind als OB, CDU und die
StraBenbaubehtrde, zum AbschuB freigeben. Wer mit
solchen Methoden agiert, legt eine gefahrliche Lunte. Denn
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es muB in einem Rechtsstaat und in einer freien De-
mokratie moglich sein, gegen einen solch schwerwie-
genden und unumkehrbaren Eingriff in den natiirlichen
Lebensraum von Pflanzen, Tieren und (! Herr Tremmel)
Menschen wie ihn der Bau der B-35-Nordumgehung
darstellt mit allen Mittein des Rechtsstaats und der De-
mokratie anzugehen. Wozu haben wir denn das Rechts-
mittel einer Verwaltungs-Klage, wenn derjenige, der es
benutzt oder zur Benutzung aufruft, dann undemokra-
tischer und menschenverachtender Handlungsweise ge-
ziehen wird? Der Vorwurf richtet sich gegen seine Ur-
heber. Wer das Benutzen der Moglichkeiten, die der
Rechtsstaat bietet. als undemokratisch und men-
schenverachtend abkanzelt, solite sich einmal selbst-
kritisch fragen, wie oft er in Sonntagsreden gerade die
Vorteile dieses Rechtsstaates gegenuber anderen
Staatsformen gelobt und gepriesen hat. Demokratie und
Rechtsstaatlichkeit sind keine Schonwetter-Begriffe, sie
haben sich dann zu bewahren, wenn es ungemiitlich wird.

Nun kann es ja geniigend gute Griinde geben fiir den Bau
der B-35-Nordumgehung. Das mag ja sein. Und der eine
oder andere mag in der Abwagung seines Urteils zum
SchiuB kommen, daB die Vorteile und Notwendigkeiten die
Nachteile Uberwiegen. Keiner von uns, sei er Gegner oder
Befiirworter. kann von sich behaupten, aliein im Besitz der
allseeligmachenden Wahrheit zy sein. Nur: Ich denke nicht
daran, einen. der anderer Meinung ist als ich, der also fiir
die B-35 ist, zu diskriminieren, zu beschimpfen. Nur, ich wili
dasselbe Recht auch fiir mich und fur diejenigen, die mit
mir die Notwendigkeit dieser StraBe aus ebenso guten
Grinden nicht einsehen. Den Schuh der Menschenver-
achtung will ich mir wirklich nicht anziehen missen.

Es gibt nun einmal solche Situationen zuhauf, in denen ein
Kompromi3 zwischen unterschiedlichen Auffassungen
ohne richterlichen Schiedsspruch nicht zu erzielen ist. Es
ist gerade der Vorteil eines demokratischen und
rechtsstaatlichen Systems, daB es fiir diese Fille die
Justiz mit Spielregein ausgestattet hat, den Streit zu
schlichten oder zu entscheiden. Mit welchem Grund wollen
sich die amtlichen Befiirworter der B-35,
und StraBenbauverwaltung diesem Schiedsspruch ent-
ziehen? Wenn sie ihrer Sache sicher sind, kdnnen sie dem
Verfahren ja mit Ruhe entgegensehen. Mir will nicht ein-
leuchten, daB eine StraBenplanung, die ihr Silberjubilaum
felern kann, nicht noch die Zeit richterlicher Uberpr'dfung
abwarten kann. Und das Argument, daB in einigen Jahren
Geldmittel in die DDR figssen statt in den Kraichgau, kann
doch unter dem Aspekt der Rechtsstaatlichkeit keine Be-
deutung haben. Solien deshalb Burger ihr verbrieftes
Recht, sich auf dem Rechtsweg Recht zu suchen, auf-
geben? Juristisch gesehen riecht das nach Nétigung.

Nicht, daB ich dem Traum erlage, da wiirde immer Recht
gesprochen. Die Auslegung von Gesetzen und Tatbe-
standen kann im Rollenspiel von Klager, Beklagtem und
Gericht auch Unrecht zutage fordern. Nur: Gibt es Spiel-
regein, die geeigneter waren. einen Interessenkonflikt zu
l0sen, als die der einem Rechtsstaat verpflichteten
Justiz? Auf diesen demokratischen und menschen-
achtenden Minimal-Konsens miiBten wir uns doch bei
allem Dissenz in der Sache verabreden konnen, Bernd
Doll und Fritz Tremmel?

Y
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Position

Der PlanfeststellungsbeschiuB zur B-35-Nordumgehung
stellt eine Genehmigung zum Bau der StraBe dar. dh. das
Regierungsprasidium hat die Einwendungen und Beden-
ken der 600 Einwender fiir unerheblich erklart. Damit ist
dieser Teil des Verfahrens abgeschlossen. und weitere
Einwendungen sind nicht mehr moglich. Jetzt kann nur
noch durch eine Klage das Anriicken der Baumaschinen
verhindert werden.

Fir alle Betroffenen ist nun der ndchste Verfahrens-
Schritt die gerichtliche Uberpriifung dieser Entscheidung
vor dem Verwaltungsgericht. Die Uberpriifung in allen In-
stanzen wird nach allgemeiner Erfahrung insgesamt unge-
fahr 5 bis 8 Jahre beanspruchen. Angesichts der Schwe-
re und der Dauerhaftigkeit des Eingriffs__und angesichts
der immensen Baukosten ist eine solche Uberpriifung un-
abdingbar.

Da die StraBe, wiirde sie einmal gebaut, fiir immer bestiin-
de, ist die Dauer des gesamten Verfahrens unerheblich.
f'ies gilt insbesondere, weil bisher keine ausreichende
Kontrolle durch unabhingige Instanzen iiber das Vorha-
ben ausgeiibt worden ist. Die StraBenplaner haben viel-
mehr ihre Plane jeweils selbst begutachtet - wie zB. bei
der sogenannten Umweltvertraglichkeitspriifung.

Wir sind der Meinung, daB die Planung grundsitzliche
Méngel aufweist und daB Alternativen nicht ausreichend
gepriift wurden. Dazu gehért, daB3 die vorgelegten Gutach-
ten zahlreiche Fehler enthalten und daB die bestehenden
Verkehrsprobleme trotz des riesigen Aufwandes und der
gigantischen Schadigung von Natur und Umwelt keines-

Der ProzeB

von Gert Meisel

wegs geldst, sondern nur gemildert werden. Unsere Alter-
nativen zeigen, daB diese Milderung der Probleme auch
mit geringerem Aufwand und viel schonenderem Umgang
mit der Natur erreicht werden kann. Wir sind deshalb opti-
mistisch, daB die Richter unserer Argumentation folgen
werden, denn sie werden auch hier diejenigen MaBstibe
anlegen, die heute Ublicherweise fiir Planungen dieser Art
und GroBe gelten. Einen ahnlichen Fafl gab es beispiels-
weise bei der B-31-Planung bei Freiburg; dort wurde der
Planfeststellungsbeschlu vom Gericht annulliert.

Auch bei uns haben sich viele Mitbiirger von dem Vorha-
ben so stark betroffen gefiihit, daB sie Einwendungen da-
gegen erhoben haben. Jedoch nur diejenigen der Einwen-
der. Uber deren Grundstiick die Trasse verlauft, konnen
mit Aussicht auf Erfolg Klage erheben. Ziel der Klage ist
es, den PlanfeststeliungsbeschluB vom Gericht aufheben
zu lassen.

Zur Deckung der vermutlich erheblichen Kosten wurde ein
gemeinnitziger Verein ("Rechtshilfsfonds B-35-Nordum-
gehung” eV) gegriindet. Er iibernimmt den Lowenanteil

der Kosten, die durch die Klagen aus Naturschutzgriinden -

entstehen. Als Rechtsanwalt konnten wir Herrn de Witt
gewinnen, der auf diesem speziellen juristischen Gebiet
uber umtfangreiche Erfahrung verfiigt und sehr erfolgreich
tatig gewesen ist.

Wir haben keine Reichtiimer Zur Finanzierung der Klage
bendtigen wir deshalb Spenden. Diese (steuerbeglinstig-
ten) Spenden erbitten wir fir den Rechtshilfsfonds; ein
Einzahlungsschein liegt diesem Heft bei.

"So doof wie die
B35 find ich die
Hutte wirklich
nicht.

Denk mal an die
Wohnungsnot!”

A o

Vit Wich BRYEGEL
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Story

Bernie BleifuBB

von Stefan Schuhmacher

Freitag 13,40 Uhr. Wochenende. Sommerwetter. Bernie
Bleyfuss, auch "Turbo BeBe" genannt und in allen Rallye-
clubs gefiirchtet, diist auf der BAB 5 nach Norden. Rock-
konzert im Stuttgarter Neckarstadion um 15 Uhr. Geil. "Auf
geht’s, mein Alter”! BeBe driickt das Gaspedal bis zum
Anschlag. Sein frisierter GTI heult auf Die Tachonadel
kiettert tber 180. Aus den HiFi-Boxen jaulen iiberlaut E-
Gitarren. Bernie trommelt den BaB-Rhythmus aufm Renn-
lenker. "Bi-Aa-Di, Land of Liberty”, kreischt teenagerschrill
eine Rocklady doppeldeutig aus den Lautsprechern. 190.
Bernie ist happy. Ganz kiar, er wird den Kandidaten der
Autofahrerpartei zum Bundeskanzler wahilen. Verdammt!
Nichts wie rechts riiber, sonst landet
er in Kronau. Vollbremsung auf der
linken Uberholspur, liber den mittleren
Fahrstreifen nach rechts gestochen,
einen lahmen Trabbi geschnitten. Die
Uberbreiten Rennreifen zeichnen eine
dicke Bremsspur in die Abbiegespur
am "Forster Kreuz", die sich zur
B-35-Nordumgehung hochzieht. Das

scheucht die Spatzen von der
Schlammpfiitze im Kleeblattviertei,
die Kkirzlich in der Zeitung als

Feuchtbiotop bezeichnet worden war.
Sowieso uninteressant. "Du Heini"
schimpft Bemie los. Fast hatte er den
Lahmarsch gerammt. Doch der Gut-
stern-Diesel-Fahrer mit Hut hort es
nicht. Sieht auch nicht den Auto-
fahrergruBB, den Bernie beim Uberho-
len an den Kopf tippt. Von links ein
Kiesbomber. Vorfahrtsberechtigt.
BeBe driickt seine Discolatsche voll
aufs Gas. Der Motor briilit auf, Reifen
heulen. Der Brummikapitan reiBt sein
Gefahrt nach links. "Helldriver”, zischt
er wiitend, als er den Rowdy noch
grinsen sieht. Doch der donnert auf
der tiefergelegten Piste dort auf der
Uberholspur ostwérts, wo einst Spargel und Erdbeeren zu
emten waren. Doch BeBe steht sowieso mehr auf
Hotdogs und Hamborger. Unter der Burgwegiiberfiihrung
durch, dem neuen Forster Wahrzeichen. Jetzt muB er sich
zwischen zwei Laster quetschen, weil die Fahrspuren zu-
sammenlaufen "ScheiBplanung”, murmelt der Asphalt-
Freak, wo gibt's denn heute noch zweispurige StraBen!?
und setzt trotz Gegenverkehr zum iiberholen an. Turbo
BeBe jagt dem Kraichgauanstieg zu, 148t die lastigen An-
bindungen der K 3575 und der B 3 hinter sich. Standig ko-
lonnespringend. In der weitgezogenen Anstiegskurve im
einstigen Erholungs- und Freizeitgelande des
Streuobstgebietes qualt sich ein dichter Kieslasterpulk im
grauen Abgasdunst bergwirts. Auf der Gegenfahrbahn
falit die schwabische Surfbrettflotte baggerseewirts in
die Rheinebene ein. "Verdammter Mist", macht BeBe sei-
nem gestreBten Autofahrerherzen Luft. "Und keine Kriech-
spur. Wo gibt's denn sowas?” Scheinwerfer an. ausge-
schert. Die durchgezogene, doppelte Mittellinie unterm
Beifahrersitz. Die schwabischen Baggerseesiichtigen
arbeiten mit Lichthupe und Signalhrnern gegen den
Maddriver. GriilBe an Autofahrer mittels Zeigefinger und
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Stirn. Bernie lachelt, wenn sie Haken schlagen zum rech-
ten StraBenrand. "Der Mutige hat immer freie Fahrt in der
Asphaltrepublik. Ganz normal in unserer Gesellschaft”,
sagt Bernies starkes Gefiihl.

Hochgeboschte Damme, weitgespannte Briicken iiber rie-
sigen Einschnitten lassen ein Gefilhl von Monza aufkom-
men. Da fiihlt man sich sicher, wenn kein Hirsch in die Que-
re kommen kann, wenn das Asphaltband wie eingebettet
scheint und nichts den Blick ablenkt. Hochgefiihl bei BeBe.
Er schiebt einen Miisliriegel rein. denn das gibt neue Kraft
zuriick.

Ein Bus kommt entgegen. Zwingt den flotten Bernie in eine
knappe LKW-Liicke. Okobriicke am
Munzesheimer Berg. Hier rohrt der GTI
und nicht der Hirsch! "Zur Miderung
des Zerschneidungseffektes”, haben
sie neulich gesagt, denkt der Raser

PR suffisant.  Griinlackierte Leitplanke
95”0.4/ Wi und farblich feinabgestufter Beton fallt
RS ins  Auge. So fillt es dem
[N BEQUEM oberfldchlichen Betrachter kaum auf,

wenn die Trasse die tiefen Einschnitte
des Hiigellandes verlaBt und iber eine
Talbriicke fiihrt. Eine WindbG reiBt
BeBe auf der Rohrbachtalbriicke aus
seinen Gedanken. Milhsam bringt er
die Karre wieder unter Kontrolle und
denkt Uber neue StoBdampfer nach.
als er vor sich einen Hollenschlund
sieht. Gerade noch sieht er die
schlichten  Holzkreuze mit Blu-
menschmuck an beiden Seiten der
Fahrbahn, rast hinein in die Dunkelheit,
wo er sich krampfhaft um Orientierung
bemiiht. "Verdammte Sch..”, entfahrt
es ihm. Hier sollte doch die Kraichtaler
Querspange  abgehen!” In der
Dunkelheit sieht er vor sich ein rotesg.
Bremslicht aufleuchten. Eine langg
Fahrzeugkette staut sich an der Abbiegespur nach
Richtung EPPINGEN/HEILBRONN/DRESDEN. Blinker
raus, an der Warteschlange vorbei. Da weitet sich der
Blick tber den herrlichen geschwungenen
Siebenhundertmeterviadukt ins liebliche Saalbachtal. Uber
dem geheimnisumwitterten, sagentrachtigen Schwallen-
brunnen und dem angrenzenden Naturschutzgebiet mit
Brickenpfeiler leuchten die Bremslichter des Kies-
transporters vor Bemie. Das Prasseln der Sandkorner
hort plbtzlich auf Stau. Am Rand die Verkehrszeichen
"Uberholverbot” und "70”. Nahtstellen mit der B-35-alt
"WegreiBen, den alten Mist” knurrt BeBe nach saftigem
Fluch. Und wiinscht sich Regierungsprasident oder wenig-
stens Finanzminister zu sein. "Kreuzungsfrei oder gar
nichts”. Schubweise geht es im Basar-Ampeltakt ein paar
Meter vorwdrts. Jetzt geht gar nichts mehr. Wiitend dreht
Bernie den Kanal vom wilden Siiden auf. Die haben gut re-
den. Mustang in der Prarie und so. Drei Takte fetzigen
Rock und dann die niederschmettemde Nachricht der Ver-
kehrsdurchsage : B 35 wegen Uberflutung des Helmshei-
mer Tunnels gesperrt! Da hat er es satt, setzt Blinker, biegt
ab in den Truckersalon am Rande der StraBe, geht zur Mu-
sic-Box und driickt: 'm a lohhhnsohhme Raider...

fIPCH Auai S5H
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Sensationelles Gastspiel:

Open Air mit den
Y Asphalt-Buam?”

Ein sensationelles Open-Air-Gast-
spiel hat die BHB jetzt angekiindigt.
Im Rahmen der neu aufgelegten
Veranstaltungsreihe "Musik aus
deutschen Gauen” konnten die in
Karlsruhe, Stuttgart und Bonn um-
jubelten "Asphalt-Buam” verpflich-
tet werden. Die Preistrager im
Nachwuchswettbewerb "Fiirs Ta-
lent ists nie zu spat” werden wah-
rend der Ferien an jedem Wochen-
ende im Amphitheater beim Berg-
fried auftreten. Der Eintritt ist frei,
um Spenden fiur die Amter-Initiative
"Asphalt statt Wiesen” wird jedoch

iebeten.

%ie "Asphalt-Buam” haben sich vor
Yenigen Wochen erst zusammen-
gefunden, weil sie ihr struktur-
politisches Engagement zur Erhal-
tung der Lebenschancen der Hei-
mat auf dem Wege der Volksmusik
den Menschen naher bringen wollen.
lhren ersten Hit "Patrona Bruch-
saliae” haben sie deshalb Bundes-
verkehrsminister Zimmermann ge-
widmet. Hinter der neuen Vokal-
Formation, in der Markt-Insider die
Shooting-Group des Jahres 1990
vermuten, stecken vier hochgradige
Gesangs-Talente, die bislang einer
groBeren Offentlichkeit verborgen
geblieben waren: Klaus Buhier,
Heinz Heckmann, Bernhard Ditteney
und Bernd Doll. Wahrend der Bruch-
saler Konzerte wird auch ihr
neuester Ohrwurm "B 35" urauf-
gefuhrt. Die Melodie ist einem
hekannten Volkslied nicht unahnlich.

Im schonsten Saalbachgrunde
Steht das Briicken-Fundament.
Da singen wir in froher Runde
Unser Testament:
Schwallenbrunnen mein,
MuBt nicht traurig sein.
Denn wir werden diese Briicke
Mit Deinem Wasser weihn!

Im schonsten Rohrbachgrunde
Da steht ein Apfelbaum. .
Leider schlagt ihm bald die Stunde
Es war ein schoner Traum.
Streuobstwiese mein
MubBt nicht traurig sein.
Denn wir werden diese Straf3e
Mit Deinem Obstler weihn!

m Rathaus',;

Spatestens seit dem spektakularen
Ortswechse! des Heidelberger OB-
Veteranen Zundel herrschi im Rat-
haus Bruchsal bange UngewiBheit:
Geht er oder geht er nicht. Denn am
Rande seiner erfolgversprechenden
Sanierungsbemihungen um Carl
Zeiss Jena wurde bekannt, daB
Bruchsals OberstraBenmeister
Bernd Doll im anderen Teil Neu-
Deutschlands mdglicherweise die
politische Karriere winkt, die ihm zu
Hause bislang jedenfalls noch ver-
sagt blieb. Doll wird unter DDR-
Insidern als heiBer Kandidat fiir ein
Regierungsamt im kunftigen Land
Tharingen gehandelt. Unkiar ist der-
zeit noch, ob Doll fir das Amt des
Ministerprasidenten zur Verfiligung
steht, oder ob er das Ressort

mehr, daB die

teil

unterstreichen,
bauwiinsche der

\_

/ Wichtige Mitteilunqﬁﬁ

Das StraBenbauamt weist aus gegebenem
darauf hin, daB es sich bei der Meldung, zahireiche
Mitarbeiter wiirden zur deutsch-deutschen Ent-
wicklungshilfe kurzfristig in das Gebiet der ehemals
sowjetisch besetzten Zone versetzt, ,
Schmutz-Specht-Ente handeit. Tatsache sei viel-
StraBienbauer
ehemaligen Bundesrepublik noch einige bisher un-
verbaute Landstriche gefunden hitten, die dringend
mit StraBen versorgt werden miiBten. Dies habe auch
damit zu tun, daB8 davon auszugehen sei, da im Ost-
des wiedervereinigten Deutschland voraus-
sichtlich keine NATO-Truppen stationiert wiirden. Um |
die Westbhindung des neuen deutschen Staates zu
miifiten
Nicht-NATO-Zone Deutschlands
vorerst zuriickgestellt werden.

um eine

im Gebiet der bald

deshalb alle StraBen-

- BR

StraBenbauamt Karisruhe
gez: Heino

StraBen- und FuBgadngerzonenbau
vorzieht. ' -

Dabei gehen CDU-Kreise in Thu-
ringen bereits davon aus, daB Doll
sein Eintreten fir die B-35-Nord-
umgehung nur noch nach auBen
aufrechterhalte. In Jena habe Dol

~aTataTaTa" ad-arararacararaca o
durchblicken lassen; daB3 -er beim
Bundes-Verkehrsminister . . -bereits
vorgefiihit_habe, daB.die urspriing-
lich fir die 'B-35  eingeplanten
Millionen direkt _in StraBénbaupro-
jekte nach. Thitingen ' flieBen.
Sobald er Hiese "Ztisage atis Bonn
habe, wirdvermutet: werde gich Doll
definitiv fiwdas Straens und FuB-
gangerzonenbau-MiniSterium.: ent-
scheiden. 1 5olke: i gie;:8r35:-Nord-
umgehung:i-cgeeh .1 Bock ¢ igebaut
werden, sighe,;gf.aut pllg,Falle als
Ministerprasidenten- andidat zur
Verfugung. GO\E tdheqd




Verkehr

Die notwendige Verkehrslosung -
ohne B 35-Nordumgehung

von Jurgen Schmitt

Die Verkehrssituation in Bruchsal

Die Bruchsaler Innenstadt ist so gut wie aus-
schlieBlich durch Ziel- und Quellverkehr, sowie
durch eigenen Verkehr (sogenannten Binnenverkehr)
belastet. Stark belastet sind auch die
HauptzufahrtsstraBen zur Innenstadt, die Heidelberger
StraBe und die Durlacher StraBe, und zwar vor alem
durch Zielverkehr in die Innenstadt.

Femer fuihrt der Pendelverkehr und der Verkehr in die Ge-
werbe- und Industriegebiete morgens und abends zu Ver-
kehrsspitzen, die von den HauptverkehrsstraBen nicht
mehr flussig bewaltigt werden konnen. Die Verkehrssitua-
tion wird erschwehrt durch die Teilung Bruchsals in eine
Ostliche und eine westliche Verkehrshalfte. Die Trennlinie
bildet die Bundesbahn. Nur durch B 35, Werner-von-Sie-
mens-Str. und die KreisstraBe Forst zum Krankenhaus
Bruchsal gelangt man von einer Halfte in die andere.

Hieraus resultiert eine libermaBige Belastung genau die-
ser StraBen.

Ein weiterer Negatlvpunkt ist das vollige Versagen der po-
litisch Verantwortlichen, also insbesondere der Stadt
Bruchsal, im 6ffentlichen Personennahverkehr.

Eine Anbindung an das Stadtbahnkonzept Karlsruhe ist
nicht in Sicht. Das Regionalbahnkonzept Rhein-Neckar
kennen weder OB Doll noch Landrat Ditteney - so
jedenfalls auBern sie sich offentlich. Besonderes Interesse
jedenfalls besteht offenkundig nicht.

Im Kreistag des Landkreises Rhein-Neckar ist bereits
beschlossen, daf3 das Regionalbahnkonzept mit iiber 250
Millionen DM (!) ausgestattet wird.

Damit sollen - richtungsweisend - die Verkehrsprobleme
der Gegenwart und Zukunft durch ein schienengebunde-
nes Nahverkehrsnetz bewdltigt werden. Im Endausbau,
der 1996 abgeschlossen sein soll, wird auch Bruchsal
durch dieses System an das nordliche Umland bis Speyer
und Heidelberg angebunden werden: S-Bahn-Verkehr im
30 Minuten-Takt.

Man begreift wohl in Bruchsal nicht, daB die Verkehr-
sprobleme der Zukunft auch auf der Schiene gelbst wer-
den miissen.

Die Situation auf der B 35

Die B 35 ist im Westen, das heil3t: zwischen Autobahn und
B 3 stark belastet (iiber 20.000 Kraftfahrzeuge (Kfz).

Ursache: Verkehr, der von der Bahn nach Bruchsal bezie-
hungsweise in die umliegenden Gemeinden will, Ziel- und
Quellverkehr, der von den Hardtgemeinden westlich ins
Mittelzentrum Bruchsal will bzw. von dort kommt. Dieser
Verkehr macht 85 Prozent (%) - des gesamten B 35
Verkehrs aus. Nur 15 % ist reiner Durchgangsverkehr von
der Autobahn in Richtung Bretten. Dies ist seit 1976 die Si-
tuation. Damals wurde die Autobahn Mannheim-Heilbronn-
Stuttgart gebaut und verlagerte soviel Verkehr von der
B 35 auf die Autobahn, daB die B 35 ostlich der B 3 bis
Heidelisheim heute noch weniger Verkehr als vor dem Bau
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dieser Bundesautobahn (BAB) hat.

Deshalb sagt auch der Verkehrsplaner fiir Bruchsal Prof
Leutzbach: "Seit dem hat die B 35 nur noch regionale Be-
deutung”.

Die Belastung der B 35 zwischen Bruchsal und Hei-
delsheim ist also mit rund 11.000 Kfz relativ gering. In Hei-
delsheim erreicht aber die B 35 durch andere Ver-
kehrstrome, in erster Linie durch die L 618 Bruchsal-Hei-
delsheim wieder mit rund 17.000 Kfz eine deutlich starke-
re Belastung.

Die Planung wird der B 35 und damit Bruchsal, neuen
starken Durchgangsverkehr bescheren. Wenn das Regie-
rungsprasidium eine 40%ige Verkehrszunahme auf der
B 35 vorhersagt. kommt dies einer Verdreifachung () des
Durchgangsverkehrs gleich. Diese Verkehrszunahme wigsg
im wesentlichen auf Lastkraftwagen (LKW) entfallen, de

ren Lenker die B 35 dann wieder der Autobahn vorzie-
hen (sollen).

GroBe Probleme kommen dann vor allem auf Heidelsheim
und Helmsheim zu, weil dort die B 35 schon heute stark
belastet ist.

Der Flachennutzungsplan wei Abhilfe: bei Heidelsheim

und Helmsheim ist ein moglicher vierspuriger Ausbau der
B 35 pianerisch vorgesehen.

Thema Querspange:

Die Planer sagen: der Nordostteil der B 35 zwischen
Bruchsal (B 3) und Heidelsheim ist notwendig, trotz des
jetzt geringen Verkehrs, um die geplante Kraichtaler
Querspange anschlieBen zu kGnnen.

Wenn dies so. wie geplant, verwirklicht wird, passiert

zweierlei: Zum einen wird regionaler Verkehr vom west-

lichen und mittleren Kraichgau iiber Heidelsheim nach

Bruchsal gelenkt. Dieser Verkehr flieBt bisher - verniinfti-

gerweise - iiber die B 3 von Bad Mingolsheim iiber U‘
stadt nach Bruchsal ( . . . und kann kiinftig von einer

fertiggestellen verlegten B 3 (ibernommen werden).

Dadurch werden Heidelsheim und die Bruchsaler Naherho-
lungsgebiete erneut durch "Fremd”-Verkehr belastet.

Zum anderen: auch die Obervorstadt wird stark belastet,
da dieser Verkehr zumindest zum Teil in die Innenstadt will
und die Wiirttemberger StraBe benutzen wird. Die dort
versprochene Verkehrsentlastung ist schlicht unwabhr.

Die wesentlichen Interessen Bruch-
sals sind ...

*  Vermeidung von neuem Fernverkehr

*  Bewaltigung des Pendlerverkehrs

*  Entlastung der HauptverkehrsstraBen

* Direkte  Erreichbarkeit der Industrie-
Gewerbegebiete

*  Entlastung der Bruchsaler Innenstadt
* Verkehrslosung in Heidelsheim und Helmsheim

und




Verkehr

. . - zu erreichen durch:

* Vermeidung eines neuen  Autobahnkleeblatts.
Verhinderung des angestrebten Neuanschlusses der

B 35 an die BAB

* kein Neubau der B 35 zwischen Bruchsal und
Heidelsheim

*  Weiterbau der K 3575 (Wird spater ohnehin zur B 3
aufgestuft)

*  Westumgehung von Bruchsal ausgehend von der
KreisstraBe Ubstadt-Weiher bis zur John-Deere-
StraBe. Die Linienfiihrung der K 3575 (spater: B 3)
kann auf die Interessen Bruchsals und der
Umlandgemeinden "maBgeschneidert” werden. Die
B 35 (Westteil) hingegen hat West-Ost-Ausrichtung
und gibt - zwangslaufig - dem Fernverkehr Vorfahrt.

* sofortige Einbeziehung der Nahverkehrskonzepte
"Stadtbahn Karlsruhe” und der "Regionalbahn Rhein-
Neckar” und Beendigung des  politischen
Tiefschlafes.

Welche Verkehrsldosungen kommen
wann?

Frihestens im Jahre 2000 die B 35 (Westteil) - den
baldigen Bau dieser StraBe einmal angenommen.

Auch die Tankstellenbetriebe an der alten B 35 haben
sich darauf eingestellt. Die Mineraloigesellschaften in-
vestierten Millionenbetrage in Tankstellen, die mit Bau der
B 35 Nordumgehung fast bedeutungslos werden. Die
Tankstellenbetriebe an der jetzigen B 35 werden nam-
lich - nach Riicksprache der MineralGlgesellschaften mit
dem Regierungsprasidium - noch rund 10 Jahre voll in Be-
trieb bleiben.

Andere LOsungen waren wesentlich rascher erreichbar!

Die KreisstraBBe (spédter B 3) kann in kurzer Zeit gebaut
sein; die Regionalbahn Rhein-Neckar mit AnschiuB8 Bruch-
sal wiirde bereits 1996 funktionieren. Das Gleiche gilt fiir
das Stadtbahnkonzept Karisruhe.

Die politischen Leithirsche haben sich in ihren
Hauptaktivitaten darauf beschrankt, mogliche Gegner der
undurchdachten B-35-Planung einzuschiichtern. Dariiber
wurde vergessen, akzeptable, umweltvertragliche und
zukunftsorientierte Verkehrslosungen politisch auf den
Weg zu bringen.

Bruchsal und das Umland brauchen eine regionale
Verkehrslosung und keinen neuen Fernverkehr und die
damit verbundenen Probleme. Bruchsal und das Umland
brauchen den AnschiuB an die Zukunft auch durch
funktionierende Nahverkehrskonzepte.

Diese Losungen sind in kurzer Zeit realisierbar - der
Abschied von der B-35-Planung ist hier Voraussetzung.

Die Belastung der B 35 gemiB der Verkehrszihlung 1985
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Ubriger Verkehr it.

Leutzbach: einschil.
Abbiegeverkehr von

undzurB 3
Ost-West-

e

y y J s & Durchgangsverkehr
- . — - ) — , It. Leutzbach: 3.200
in Karlsdorf zwischen Autobahn  zwischen L 618  zwischen Biichenauver Auf der Ostl. B 3 Richtung Kiz
wd L 618 Einmiindung und und Schnabel- Bundesbahnbriicke Heidelsheim
Einmiindung Biichenauver Str. Henning-Str. ’
Anmerkungen

(1) Belastungsgrenze B 35 It. Planer bei 20.000 Kfz. Danach uberlasteter Bereich nur an der Autobahn. An der Belastungsgrenze die DB-Briicke.
(2) Geringer Anteil des echten Durchgangsverkehrs macht &rtliche Ldsung sinnvoll.
(3) Ausbaunotwendigkeit der B 35 dstlich der B 3 wurde von Verkehrsplaner Bauer jetzt nicht mehr angenommen (Hearing und Heidelsheim).
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Mit freundlicher Genehmigung des Autors Horst Haitzinger - aus dem Buch: "Globetrottel: Karikaturen zur Umweit”
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Notiert

Orchideenvorkommen entdeckt

Im Mai 1990 wurde ein verschollen geglaubtes
Orchideenvorkommen im Bruchsaler Norden
wiederentdeckt! Im Heubiihl, einem Gebiet, das von der
geplanten B35 zersttrt werden soll. konnte eine kleine
Gruppe von Cephalanthera damasonianum, einer seltenen
Orchidee. gefunden werden. Der Standort (librigens einer
der letzten auf unserer Gemarkung) ware prinzipiell leicht
zu retten, ware da nicht der StraBenbau. So hat dieses
Vorkommen wohl leider keine Zukunft.

Ratschlag fiir Stadtrate

Ungeniigende Planungen immer erst vorsorglich
absegnen. Verbesserungen nachfordemn (=nachwiinschen).
Merke: Verbesserungen als Nachschiag fallen immer
zufriedenstellender aus. Wenn man Planem mehr Freiheit
einraumt, entscheiden sie immer groBziigig. Planer sind
eben auch nur Menschen.

Qoif auch bald in Bruchsal

Die mit groBem Aufwand seit Jahren vorangetriebene
Flurbereinigung Bruchsal soll jetzt zu einem kronenden
AbschiuB gefiihrt werden. Nachdem unzahlige Baume,
Hecken, Ackerrrandstreifen und Wege im Zuge der
Flurbereinigung der “ordnungsgemaBen Ausitbung der

Landwirtschaft” geopfert wurden, plant ein Teil der so

begliickten Landwirte den Ausstieg: Ein Golfplatz soll die
bisherige Intensivlandwirtschaft ersetzen. So wird das

ganze zum Treppenwitz. Erst werden Millionen
ausgegeben, um fiir die Landwirtschaft optimale
Betriebsbedingungen zu schaffen. Wege werden

asphaltiert und Hecken gerodet. Dann werden wieder
Hecken gepflanzt, um den Golfplatz freundlicher zu
gestalten. Der Pestizid- und Diingemittelverbrauch diirfte
dagegen konstant bleiben.

Demokratieaspekte

‘.Jede Straenplanung ist immer -demokratisch weil sie
dem Volk niitzt” sagte der Politker zu den
undemokratischen Grundstlicksbesitzern die ihr
demokratisches Klagerecht wahrten.

WeiBl er’s noch?

Bernd Doll als Kandidat im OB-wWahlkampf: "ich mochte
Keinesfalls als Umweltzerstorer der Gemarkung in die
Geschichte Bruchsals eingehen!”

Seltsame Entlastung

Die Nordumgehungsplaner wersprechen in ihren Planen
atemberaubende Verkehrsentlastungen. In der
Wiirttemberger StraBe giatte 45 Prozent. Uber die
Querspange - ohne diese kann die B 35-Nord gar nicht
gebaut werden - kommt neues Verkehrsaufkommen dazu
- Kraichtaler Verkehr zur Innenstadt und zuriick - der die
Entlastung laut Planer Dipl. Ing. Bauer zumindest wieder
vollig aufhebt. So Offentlich ausgesagt beim "Hearing”
1988 im Martin-Luther-Haus.
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Bundesbahn hinterlaBt Wege fiir
Eilige

Der Schnellbahnbau neigt sich dem Ende zu. Jetzt sollten
eigentlich die BaustraBen wieder rekultiviert und andere
Landschaftswunden wieder saniert werden. Leider aber
gibt es mal wieder Tendenzen, den Riickbau der ach so
praktischen Wege zu verhindern. Man konnte sich
schlieBlich das Geld, das fir den Wegeruckbau
vorgesehen war, von der Bundesbahn ausbezahlen
lassen. AuBerdem ware es doch praktisch, Uber so gut
ausgebaute Wege zu verfiigen, die insbesondere der
Landwirtschaft (und kinftig natiirlich auch den Golfernl)
zur Verflgung stehen. Weiterer Vorteil: Das kommunale
Feldwegebauprogramm wird spurbar entlastet.

Leider hat das ganze noch andere Folgen. Viele Mitblirger
benutzen die komfortablen Wege als schnelle Verbindung
zu anderen Gemeinden. Besonders die Strecke
Heidelsheim-Ubstadt hat sich zum Renner entwickelt.
Fazit: Wenn ein Bauvorhaben geplant wird, verspricht man
immer hoch und heilig, die Folgen wieder zu beseitigen.
Hinterher wills niemand mehr wissen. So wird
klammheimlich die Republik asphaltiert und StraBennetze
ungeahnter Dimensionen werden geschaffen!

Gefliigeltes Wort

Wie sagt doch Oberplaner Heini vom
Regierungsprasidium einst so schon beim Hearing zur
Moglichkeit gewisse BaumaBnahmen durchzufihren:
"Kraft souveraner Willkdir ......."

FuBgingerzone

Die BergstraBler dirfen vorraussichtlich nur noch jeden
zweiten Tag ihr Auto benutzen, wil man den
Planungszahlen Glauben schenken, die in der
Prognosebelastung fur 1995/2000 nur 100 Fahrzeuge
taglich dort fahren lassen. In der HuttenstraBe 200.
Vielleicht fehlen Nullen? Die Steighohle: 8.600!

Ungereimtes

Die Schwabenbriicke - Baujahr 1951 - wird jetzt saniert,
damit sie Schwerlastverkehrstauglich wird. Doch wurde
bei der B 35-Planung standig von Sperrung der
RergstraBe fur den Durchgangsverkehr geredet.
AuBerdem wurde mit denkbarem Rickbau der L 618 -
Verbindung von Kernstadt und Stadtteil Heidelsheim - zum
"Radweg” gelockt und so fur Burgermaulkorbe gesorgt.

Kurvenfreude

Die Bruchsaler Kurve gibt den Straf3enbauerr nicit
inbedingt zur Freude AniaB. Laut Flanung der
Sundesbahn sollen durch das Interregiokonzept uber die
Bruchsaler Kurve rund 1000 Fahrzeugeinheiten taglich
weniger von und nach Stuttgart fahren. Dies wurde bei
der Vorstellung der Planung zwar dick und deutlich
offentlich gesagt, doch unterblieb jede Mitteilung dariiber
an die Bevilkerung. Doch ist nicht garade das AnlaB fur
Schlagzeilen?
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Mitgliederwerbung
AGNUS Bruchsal eV.

Die AGNUS (Arbeitsgemeinschaft fiir Natur und Umweltschutz) befal3t sich mit allen Belangen des Natur; und
Umweltschutzes.

Arbeitsschwerpunkte sind derzeit: Natur- und Landschaftspflege, kommunaler Straflenbau, Miill und
Miilldeponien, der Bruchsaler Schlof3garten, Biotop- und Artenkartierung.

Wir konnen jede Menge aktive und passive Mitglieder fiir die bedeutungsvolien Aufgaben im Natur- und
Umweltschutz gebrauchen.

Werden auch Sie Mitglied der AGNUS!

Der Jahresbeitrag ist nach oben - je nach Einkommen und Idealismus - offen, betragt aber mindestens 30.-DM;
fiir Schiiler 15.-DM.

Da die AGNUS gemeinniitzig ist, konnen Spenden steuerlich abgesetzt werden.

Umwelt- und Naturschutz - "Willige”, die keine Zeit zur Mitarbeit haben, konnen dies selbstverstidndlich durch
Spenden oder entsprechend hohere Mitgliedsbeitrige ausgleichen!

Ubrigens:

Jedes Neu-Mitglied, das sich entsprechend untenstehender Beitrittserklirung zum AGNUS - Mitglied macht,
erhilt zum Einstand und als Anregung ein Buchgeschenk:
o

1000 ganz konkrete Umwelt-Tips

ein 378 seitiges Knaur-Sachbuch von Heinz Brockert.
Innerhalb der AGNUS gibt es auch eine BUND-Jugendgruppe (Tel. 07251/16784), bei der Wolf Niicker und
Oliver Weber die Ziigel in der Hand halten

BEITRITTSERKLARUNG:

Ich will Mitglied in der Arbeitsgemeinschaft fiir Natur- und Umweltschutz AGNUS Bruchsal eV. zum

PaSSiV: ,,,,,,
Jahresbeitrag von - DM werden. © Aktiv bei:
Vor- und Zuname . : Beruf
, - .
Stralle Nr. e : Geb. am N
Plz/Wohnort = = : ' Telefon: privat/Geschift v

Datum, " . Unterschrift ; i P
{Bei Minderjihrigen zusitzlich Erziehungsberechtigter)
EINZUGSERMACHTIGUNG: )

Hiermit ermichtige ich die AGNUS eV. bis auf Widerruf meinen Mitgliedsbeitrag von meinem Konto durch
Lastschrift einzuziehen:

Lastschrift von » ' DM ab von meinem Konto Nr.
beider - ' Bank/Sparkasse/Postgiro BLZ
Datum : Unterschrift

(Bei Minderjihrigen zusitzlich Erziehungsberechtigter)
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Werbung

Braunbarth
Buchhandlung

g(}dwf
N auf,

e

Seit 120 Jahren bieten wir in
Bruchsal ein umfassendes Angebot
und fachminnische Beratung auf
allen Gebieten.

/ wenn bes
kieinem Werbe-

Elat der Baum

Ihres Erfolges
trotzdem in den
Himmel wachsen

soll, dann gibt es

\Ad resse:

jetzt in Bruchsal @\L“‘:\*"‘i:;m
die vollig neue s o
o

[

Well Kase
nicht
gleich Kése ist...

..Uber 40 verschie
dene Késesorten aus
kontrolliert biolo
gischem Anbau in
handwerklicher

Fertigung.

Kelne Verwendung

von chemischen
Zusdtzen oder
Farbstoffen.

Viele

Rohmilch-
k&sesor-
ten far
den

35 Fein-

” schmecker!

xo9%. KORNKAMIVIER
HATURWAREL

3
S
]
1
3
$
|
*
KObeimarkt 6 7520 Bvuchscl Te(eron 072 5) 13146 J«;

— R ol

Herbe@\si

. Pz

\4( Frellcndgemusecnbau
8,’@4’ Untere BergstraBe 20
7527 Kraichtal-Gochsheim

Telefon O 72 58 / 83 76

Biologisch-dynamischer Anbau
von Freilandgemiise in natlrlicher
Fruchtfolge - im Laufe eines
Erntejahres bieten wir ab Hof eine
Palette von ca. 80 verschiedenen
Sorten Obst und Gemiise

Unsere Verkaufszeiten ab Hof:
Mittwochs: von 18.” bis 20.%°
Samstags: von 9.% bis 13.%°
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\\ Stop dem Miillberg!

| Weg mit Einweggebinden.

! Mehrwegverpackung
heifit die Devise.

Woll -

Drogerien

7520 Bruchsal
Bahnhofsplatz 6
Tel. ©7251/2858
E—
7520 Bruchsai
Kibelmarkit 28
Tel. 07251714144
———
7525 Bad Schénborn
HauptstraBe 43
Tel. 07253/4520

stelle

Doppelt umweltbewufst.  Tanken “Sie ab

sofort fliissige Reinigungsmittel an der

Kinessin-Oko-Tankstelle. Sie schlagen damit

zwel Fliegen mit einer Kiappe:

O Kinessin-Produkte sind umweltgerecht,

" sparsam und ergiebig.

@ Aus lhrer bisherigen Einwegflasche wird

eine umweltschonende Mehrwegverpackung.

Fiir
natiirliches
Bauen + Wohnen

WERKHAUS

bauen + renovieren

biologischer Holzschutz W Naturfarben B Kokos-
und Korkddmmstoffe W FuBbodendielen und Parkett
aus Massivholz B Korkparkett B Teppichbéden aus
Wolle, Kokos, Sisal B Rauhfasertapeten M Verleih von
Vollhotz FuBbodenschleifmaschinen

schlafen und wohnen

Naturmatratzen B Massivholzbetten B Lattenroste %
M Bettdecken B Kindersachen

Seide : Schafwolle

W W

Kaschmie Kamet

2 balans-Stiihle

B Wir fihren nur wohngesunde Produkte! I

7528 Karlsdorf (bei Bruchsal) IndustriestraBe 4,
Telefon 07251/4649

WERKHAUS

=\

Offnungszeiten: Di-Fr. von 9.30 - 12.00 und 14 00 - 18.00 Uhr
Sa. 9.30 - 12.00 Uhr, Montags geschiossen!

Specht 3/90 24

Anzeige
Ausgediente Heizdltanks
Bei Umstellung auf Gas oder an-
dere Energietrager miissen die
vorhandenen  Heizoltanks ord-
hungsgemas stillgelegt werden.

Bei untgirdischen Heizollager-
tanks bedeutet dies, daB zunachst
durch einen TUV - Sachverstin-
digen eine Funktionspriifung vor
Stillegung durchgefiihrt werden
muB. Dabei erkennt der Sachver-
standige, ob der Behalter bis zum
SchiuB dicht war. oder vielleicht
schon Ol ins Erdreich gelangt ist.

ist die Dichtheit des Behdlters be-
statigt, so muB der Tank gereinigt,
entgast und fettfrei gemacht wer-
den. In der Regel werden diese
Tanks dann mittels Fillgut verfiilit.
Unsere Empfehlung lautet jedoch,
diese Behilter als Regenwas '
sammelbehilter umzuriiste.
Mit  einem geringen  Aufwand,
billiger als verfiillen, erhalten Sie so
ein wertvolles Wasserreservat und
konnen kostenlos lhren Garten be-
wassern,

Regenwasser besser als Leitungs-
wasser . . . . (Erlauterung durch
Fachmann)

Bei Kellertanks oder Stahlbatterie-
tanks muB folgendermaBen vorge-
gangen werden:

Die Behdlter werden ebenfalls ge-
reinigt, entgast und fettfrei ge-
macht. Daran anschlieBend kann
man diese zerlegen und ausbauen
um einen zusatzlichen Kellerraum
zu erhalten.

Diese Arbeiten miissen stets vo;
einem zugelassenen Fachbetrie@
nach § 19 Wasserhaushaltsgesetz
ausgefuhrt werden.

Alte Batterietanks, die zwar leer
aber ungereinigt sind, diirfen kei-
nesfalls einem Schrotthandler mit-
gegeben werden. Der Transport
von leeren ungereinigten Behal-
tern ist ein Gefahrguttransport, der
mit Auflagen verbunden ist.

Beim Abladen auf dem Schrott-
platz kdnnen in den alten Tanks be-
findliche Riickstande in das Erd-
reich gelangen und so das Grund-
wasser erheblich schadigen.

Viele ehemalige stillgelegte
Schrottpldtze sind u. a. sogenannte
Altlasten weil in dieser Art und Wei-
se verfahren wurde.

Nahere Auskiinfte erhalten Sie von

der Firma LUTZ Tankschutz unter
der Telefon Nr. (0 72 51) 6 32 35.




Werbung

Tankreinigung
Korrosionsschutz
Abbau alter Tanks

Lieferung, Montage
r Oltank
7526 Ubstadt-Weiher neuer Oltanks

el (07251) 63235 LB TNED D] TOV-Vorbereitung

Sony CCD-F 500 E Philips VKR 6843 1748.-

Mit 8-fach-Motor-Zoom und sensationeller
Lichtempfindlichkeit bis 3 Lux macht dieser - - Camcorder VHS - C

8 mm Camcorder videografieren fast im canon E_so 1998 -
-

Dunkeln moglich, dadurch kann auch das
2. superschnelle 1/4000 Sek. High-Speed-Shutter - Camcorder Video 8

4 haufig Panasonic MS-50 2750.-

eingestzt - Camcorder S-VHS-C
werden.

an) -} 249?'_ Bearbeitungsgerate

: — VCR 3044 748.-

o el x-S e _

Culmann Stative ~ YSF 1885 €sPpee®™> W& - VCR 4044 1298.
7520 Bruchsal, Kaiserstr. 33

JFotogalerie Barta — 2 oo s

UlWYau} W WNZ }10J0S JIP|IgSSed - SUN 19F x USWYIUHW WNZ }J0JOS JIP|ISSed - sun 1og

140j08 Jap“qséed - sun iag

EUROPAS Nr. 1
HOSEASONS Witirerscheintreie

HOLIDAYS FERIEN /> 71)1)iTE
ausgesuchie ferienhiuser

sbaCRe L BEEUEGITEY  in GroBbritannien, Irland.

Schneliste Buchung durch

Katalog und Beratung bei Frankreich, Holland

FERIENBOOT-CHARTER sy

. py p— — AN A
Helmut und Rainer Bohn
Feichtmayrstr. 27, 7520 Bruchsal
Tel. 07251/883700d.85098, Fax 07251 /88305

GENERALAGENTUR FUR DEUTSCHLAND UND OSTERREICH
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Werbung

Kork ist
rutschfest . ..

TEPPICHBODEN aus natiirlichen Fasern
KORKBODEN - LINOLEUM
NATURFARBEN

Jarben-

iISenmann

7520 BRUCHSAL
Durlacherstr. 5 + 17
tel: 07251 - 15103

—_—

Sommerzeit - Pflanzzeit
Bluhende Stauden und Straucher
fur Kiibel und Troge,

Wasserpflanzen und vieles mehr

Ab Mitte August: Erdbeerpflanzen

. R I.OTZ

I PFLANZENCENTER

BAUMVISCHULE

HEIDELBERGER STRASSE (B3)

7520 BRUCHSAL - &L 072512504

Bi0 Boeuf

Fleisch- u. Feste-Service GmbH
7520 Bruchsal, Bergstr. 1, Tel. O 72 51/1 84 15

Wir bieten an auf Vorbestellung:

Fleisch—- u. Wurstwaren, Gefliigel
in Demeterqualit:it

Biiffets, Meniis, Canapes, Getriinke
etc.

sowie den dazugehdrenden Service

-

..

HANDEL - danit Sie

nichts mehr unter den @ “‘7“”

| Teppich kehren . . .
Ty /

HANDEL GmbH

FriedhofstraBe 40

Telefon: 07251/2642 oder -43
HANDEL GmbH

7520 Bruchsal 1
Ihr zuveridssiger Gebaudereinigungs-Partner

Imgressum

Herausgeber: AGNUS Bruchsal eV,
Heidelbergerstr. 10, 7520 Bruchsal, Telefon:
07251/88803 - siehe auch Seite 2 dieser Ausgabe.
Redaktion/Layout: Arbeitskreis “Specht-
Zeitung”, Dieter Hassler, Rainer Kaufmann, Dieter
Schmidt, Jurgen Schmitt, Stefan Schuhmacher.
Auflage: 5000 Exemplare

Preis: fer umme (=kosienlos!)

Verbreitung: Versand an die Mitglieder der AGNUS
eV. Auslage in den werbenden Geschaften und im
AGNUS - BOro.
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Spendenaufruf

Wir wollen:

1. Entlastung fur Bruchsals Innenstadt

2. Entlastung fur Karlsdorf, Forst, Ubstadt

3. Larmschutz fur B35-Anlieger

4. Erhaltung unserer Naherholungsgebiete im Nordosten der Stadt
5. Schonung der Natur, wo immer es moglich ist

Die Losung:
WESTUMGEHUNG FUR BRUCHSAL
(von der Autobahn bis zur B3
o mit abgemagertem Kleeblatt und anderen Modifikationen!)
Kleine Umgehung fir Karisdorf
Weiterbau der K 3575 (Ubstadt-Stegwiesen)

Wir wollen nicht:

eine Ersatzautobahn fiir Schwerlast- und Fernverkehr

einen Kraichgausammler (Querspange als Uberortliche
Verbindung)

weitere Belastungen fur Heidelsheim und Helmsheim
weitere (unnotige) Flachenversiegelungen

weitere Zerschneidung unserer Landschaft

weitere Zerstorung der Bruchsaler Naherholungsgebiete

N —

oo~ w

Die Losung:
Verzicht auf den Ostteil der B35-NEU (B3-HEIDELSHEIM)
Helfen Sie uns, der Natur eine Chance zu geben
Helfen Sie uns, unsinnigen StraBenbau zu verhindern

IHRE SPENDE WIRD GEBRAUCHT!

Konto: 525707, BUND Bruchsal, Volksbank (BLZ 66390000),
Kennwort: B-35-NU * Rechtshilfefonds B35 eV.
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Pflasterbau

Verlegen von Verbund- und Natursteinpflaster

Baustoff-Recycling

Wiederverwertung von Gebaudeabbruch und StraBenaufbruch

UBL GmbH - Bau KG
Bahnhofstr. 6

7526 Ubstadt - Weiher
Industriegebiet

07251/ 63370

Offnungszeiten der Deponie: vom 1. April - 31. Oktober und vom 1. Nov. - 31. Marz
Montag - Freitag 7°° - ¢ 7¥ - 9o
9% - % ¥ - 2%
13%° - 179° . 139° - 1%
Samstag 7° - 1% 7¥ — 12°°




